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Yttrande pa samradshandling Vag 218 och 782, Forbifart

Redan i férstudien framgick tydligt vilket alternativ Trafikverkets utredningar skulle
leda fram till och att man i rask takt marscherade mot steg 4. Samradsunderlaget
bekréaftar detta och alternativ till férbifarten har inte utretts.

Vi vill anda framféra nagra synpunkter pa underlaget.

Utbyggnadstakten i Trosa kommun kan ifragasattas. Att det planeras 700 bostader i
vastra Trosa ar inte samma sak som att det kommer att genomféras under den tid
som utredningen anger. | Trosa kommun produceras detaljplan efter detaljplan, men
majoriteten av dessa exploateringsomraden ar langt ifran pabdrjade och i pabérjade
omraden séljs avstyckade tomter i en modest takt. Som vi skrivit tidigare sa maste
man skilja pa politiska ambitioner och verklighet. Att basera en utredning pa
antaganden som ligger langt ifran verkligheten ger ett missvisande resultat.

Trafiksakerhet

Det finns en motsagelse i resonemangen kring trafiksdkerhet och olyckor och det
som visas fran STRADA-utdraget. | rapporterade olyckor (figur 14) sker till
dvervagande del olyckor i kommunens nya cirkulationsplats, inte pa Smackbrogatan.
De olyckor som redovisas i anslutning till Sméackbron &r olyckor med oskyddade
trafikanter, dock inte med fordon inblandade?! De har antagligen sjalva cyklat omkull
eller kolliderat med en annan skyddad trafikant. De olyckor som skett i
cirkulationsplatsen daremot har till stor del varit mellan fordon och oskyddade
trafikanter samt en dddsolycka. Enligt underlaget ska Férbifarten anslutas med en
cirkulationsplats till vdg 218. Om man ska ga pa statistiken i redovisat underlag
kommer detta innebara ett mangfaldigande av trafikolyckor i Trosa. Hur kan
byggandet av en forbifart da bidra till en 6kad trafiksakerhet? Vi vet ocksa att
skaderisken 6kar med 6kad hastighet, vilket den nya férbifarten skulle & jamfért med
hastigheten pa Sméckbron eller pa Nyangsvagen. Anda kommer trafiksdkerheten
6ka? Viltolyckor sker séllan inom tatorten, daremot ar de vanligt forekommande pa
vag 218 och mer séllsynt pa Vasterljungsvagen dit vi vill leda pendlartrafiken. Varfor
skulle en férbifart vara férskonad fran viltolyckor? Sammanfattningsvis borde en
forbifart enligt féreslagna dragningar 6ka olycksriskerna pa flera fronter:

- Flest olyckor sker idag i befintlig cirkulationsplats enligt STRADA.

- Flest viltolyckor sker idag pa vag 218 som ar en 70-vag, enligt redovisat
underlag.

- Skaderisken 6kar med 6kad hastighet, vilket blir konsekvensen om trafiken
leds 6ver fran tatorten till en férbifart med hégre hastighetsbegréansning.

Dessa faktorer sammantaget innebér att den totala trafiksdkerheten kommer

forsamras rejalt, inte férbattras med en férbifart. Sarskilt da dagens
trafiksdkerhetsproblem, sarskilt for de oskyddade trafikanterna kommer kvarsta.
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Samhallsekonomisk berakning

Det stammer inte att férlust av naturvarden och forlorade ekosystemtjanster inte gar
att prissatta. Daremot skulle det direkt géra kalkylen olénsam fér alla alternativ om
kostnader for dessa varden inkluderades. | detta omrade paverkas aven de kulturella
ekosystemtjansterna, vilket skulle minska I6nsamheten @an mer.

Tung trafik

Resonemanget kring tung trafik ar ocksa lite markligt. Malpunkterna fér majoriteten
av den tunga trafiken borde vara malpunkter i Trosa tatort. Det ar val dit de flesta
leveranser sker? Varfér skulle den tunga trafiken vélja férbifarten nér de flesta
malpunkterna torde vara butiker, restauranger, industrier, skolor, férskolor, Trotabs
etablering i hamnen etc. Det vill sdga i den 6stra delen av Trosa. Hur manga
mottagare av storre leveranser finns det pa véastra sidan av Trosa? Dar finns i
huvudsak bostéder idag. Tung trafik som levererar till enskilda bostadshus torde vara
i minoritet om ett omrade inte befinner sig i exploateringsskedet, men det ar ju en
dvergaende fas. Inte bygger man en férbifart fér att ett omrade befinner sig i en
exploateringsfas? Och aker inte den tunga trafiken som ska till vastra sidan redan
idag via Vasterljungsvagen? Och hur ar det tankt med kollektivtrafik som ska fran
dstra sidan mot véastra sidan och vidare mot Nykdping? Ska aven den valja
forbifarten och isafall passera Trosas mest olycksdrabbade stracka?

| 6vrigt kvarstar vara tidigare inlamnade synpunkter nar det géller férbifarten och

utredningen kring den.
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